
REPUBLIQUE FRANCAISE

DEPARTEMENT DU VAR coMMUNE DE GRIMAUD

EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS DU CONSEIL ITIUNICIPAL
Séance du 251évÀet 2026

L'an deux mille vingt-six et le vingt-cinq février à 16h30, le Conseil Municipal de cette Commune, régulièrement
convoqué en date du 19 féwiet 2026, s'est réuni dans le lieu habituel de ses séances à GRIMAUD, sous la
présidence de Monsieur Alain BENEDETTO, Maire

Présents:22 - Philippe BARTHELEMY, Alain BENEDETTO, Viviane BERTHELOT, François BERTOLOTTO,
Jean-Louis BESSAC, Romain CAÏETTI, Frédéric CARANTA, Benjamin CARDAILLAC, Natacha DELANNO,
Marie-Dominique FLORIN, Anne KISS, Martine LAURE, Janine LENTHY, Nicole MALLARD, Frédéric MARIE,
Francis MONNI, Hubert MONNIER, Jean-Marc ROLAND-ROCCHIA, Sophie SANTA-CRUZ, Virginie SERRA,
Denise TUNG, Claire VETAULT - Conseillers Municipaux
Absents : 3 - Sylvie FAUVEL, Christophe ROSSET, Michel SCHELLER
Pouvoirs : 2 - Julietle GRIMA à Vkginie SERM, Gilles ROUX à Frédéric CARANTA
Secrétaire de séance : Sophie SANTA-CRUZ.

l. Rapoel du contexte .

Par défibération n'20211011114 en date du 28 septembre 2021,|e Conseil Municipal a décidé de
procéder à la résiliation par anticipation des trois concessions portuaires, intervenues antérieurement
entre l'Etat et I'ASP de Porl-Grimaud 1, I'ASL de Port-Grimaud 2 et la Société de Navigation de Port-
Grimaud (SNPG).
Le choix du nouveau mode de gestion, par le biais d'une régie dotée de la seule autonomie financière,
a été approuvé par délibération du Conseil Municipal n"202110411'18 en date du 09 novembre 2021.

Suite à ces décisions, effectives à la date du 1"' janvier 2022, la Commune a engagé une étude de
faisabilité portant sur les travaux nécessaires à la remise en sécurité et à la remise âux normes
environnementales du port.
Cette étude a été confiée au groupement d'entreprises EGIS WATER AND MARITIME (Mandataire)
- EGIS Structures et Environnement - AGORA Communication - SAS A JANIN Architecture - ACRI-
lN - GB2A Avocats - GB2A Finances, par délibération du Conseil Municipal n"202410610OG en date du
10 janvier 2024.

Diverses problématiques techniques et environnementales ont été identifiées dès le lancement de
l'étude, liées notamment à un vieillissement des infrastructures et à une absence d'adaptation des
ouvrages et des équipements, au regard de l'évolution de la réglementation et des usages nauliques.

Afin de remédier à ces problématiques, cinq axes de travail principaux ont été alors dégagés :

l. La sécurisation de la passe d'entrée :

Une mauvaise conception de la passe d'entrée, avec une digue trop ouverte sur le secteur Est et
franchissable par mauvais temps, ne lui permet pas de jouer son rôle de protection du plan d'eau,
notamment dans les secteurs de la passe et de l'avant-port. De ce fait, aucun navire ne peut être
accueilli dans cette zone durant la période hivernale.
De plus, les conditions de navigation dans la passe ne sont plus sécurisées en raison notamment d'un
tirant d'eau trop faible, compte-tenu de l'évolution des navires et de I'apport en sédiments de la Giscle
qui génèrent un ensablement constant de cette zone.
Par conséquent, un réaménagement de la passe d'entrée et donc des digues doit être envisagé.

2. Le dragage de la passe d'entrée et des canaux :

La problématique de I'ensablement de la zone d'avant-port est directement liée à sa configuration
actuelle, qui contribue à I'apport en sédiments de la Giscle dans cette zone.
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De plus, l'envasement des canaux de l'ancienne concession de Port-Grimaud 1 ne permet plus
d'assurer des conditions de navigation sécurisées et génère une problématique supplémentaire liée à
la mauvaise qualité des sédiments dont la valorisation en filière de retraitement s'avère impossible.
La présence de macrodéchets, les rejets directs dans les canaux des eaux de toute nature (vidange
piscine, eaux de chantiers...), les rejets de I'aire de carénage dont une mise aux normes s'impose,
viennent accentuer la pollution des sédiments.
ll convient donc de prévoir un plan pluriannuel de dragage de la passe d'entrée, de curage des canaux
et de valorisation des sédiments (dans la mesure du possible), afin de restituer des tirants d'eau
adaptés à la navigation.

3. La rénovation de la Capitainerie et des bâtiments annexês :

Le bâtiment abritant les services portuaires doit ètre réaménagé, afin d'être adapté aux besoins actuels
de la Régie. lnitialement conçue pour les agents de la concession de Port-Grimaud 1 uniquement, la
Capitainerie s'avère trop exiguë pour accueillir l'ensemble des activités liées au service public portuaire
désormais unifié (accueil & réservations, ateliers techniques, plan d'eau, services administratifs... ) et
ne remplit plus les conditions permeüant d'accueillir les personnels de manière décente au regard de
la réglementation du Code du Travail.
Dans ce cadre, il est envisagé de réaliser des travaux de réaménagement du bâtiment, dans les
conditions prévues au Plan Local d'Urbanisme de la Commune.

4. La modernisation des infrastructures portuaires :

ll convient de procéder au remplacement des pannes les plus endommagées, telle que la panne de
l'Eglise. Des travaux de confortement ont déjà eu lieu en 2022 el2023 (changement des chaînes, mise
en place de flotteurs destinés à assurer provisoirement sa mise hors d'eau).
ll s'avère dorénavant indispensable d'engager les travaux de remplacement de I'ouvrage.
D'autres équipements destinés notamment à accueillir du public doivent être soit rénovés, soit
entièrement renouvelés en raison de leur vétusté.
Enfin, une remise à niveau globale des réseaux doit être envisagée : alimentation électrique, fibre
optique pour le déploiement de services en lien avec la sécurité et la gestion du plan d'eau, la gestion
des eaux pluviales et de l'assainissement...

5. L'obtention de la certification « Ports Propres »

L'obtention de cette certilication est un objectif important pour la Commune; le port de plaisance de
Grimaud étant I'un des derniers ports de Méditerranée à ne pas en bénéficier.
Dans ce cadre, des locaux dédiées aux usagers du port et l'aménagement de « points propres » doivent
être envisagés.

Ce projet de remise en sécurité et de remise aux normes environnementales du port a fait l'objet d'une
concertation préalable obligatoire, qui s'est déroulée sous l'égide de la Commission Nationale du Débat
Public (CNDP), en ce qui concerne le réaménagement des digues de la passe d'entrée, la rénovation de
la Capitainerie et des bâtiments annexes et la modernisation des infrastructures portuaires,
conformément aux dispositions de l'article L.121-15-1 du Code de l'Environnement et de I'article L.103-
2 du Code de l'Urbanisme.
ll est précisé que la concertation préalable engagée au titre du Code de I'Environnement tient lieu de
concertation obligatoire au titre du Code de I'Urbanisme pour la partie « bâtiments » soumise à permis
de construire.

Les modalités de déroulement de cette concertation ont été arrêtées par délibération du Conseil
Municipal n'20241021129 en date du 29 juillet 2024.
Une phase de pré-concertation a été engagée à compter de la réunion publique du 30 mai 2024. La
phase de concertation préalable proprement dite a été lancée le 21 août 2024, pour une durée de deux
(2) mois, soit du 21 août 2024 au 21 octobre 2024 inclus.

Délibération N" 20261021002 ] Port de plaisance - Travaux - Plan Pluriannuel
d'lnvestissement (PPl) -

218



Elle a permis de présenter au public trois projets de scénarios d'aménagement pour chaque thématique,
accompagnés de l'ensemble des documents permettant l'expression d'un avis éclairé par le public, dont
un ensemble de fiches thématiques, des insertions 3D et une série de réponses aux contributions.

La phase de concertation a été officiellement clôturée le 21 octobre 2024. Les garants de la CNDP ont
remis leur rapport à la Commune le 21 novembre 2024. Ce rapport a été immédiatement publié sur le
site internet du port : www.portdeqrimaud.fr / Etudes & Concertation / 11 . Bilan de la concertation
préalable.
Conformément aux dispositions de l'article R.121-24 du Code de l'Environnement, la Commune a pris
acte du bilan de la concertation, par délibération du Conseil Municipal n'20251031003 du 20 janvier 2025
et a apporté une réponse à toutes les demandes de précisions et aux recommandations contenues dans
ce bilan, dans le délai requis de deux mois.

Le bilan de la concertation établi par les garants de la CNDP, retraçant les principaux enjeux du projet
de la Commune, les enseignements clefs de la concertation, le choix de trois scénarios (requalification
de la passe, panne de I'Eglise et nouvelle Capitainerie) et les principales demandes de précisions et
recommandations des garants, ont été annexés à la délibération précitée.

De plus, la Commune a mis en place une phase de post-concertation visant à présenter, par le biais
d'ateliers de travail organisés au mois de mai 2025 avec les représentants des ASL de Port-Grimaud, le
projet de contrat de Garantie d'Usage qu'elle entend proposer (réunlo n du 07 mai 2025), le programme
des travaux à financer et la prospective budgétaire sur 35 ans (réunion du 14 mai 2025-) el les conditions
d'intervention réglementaire sur la Giscle (réunion du 21 mai 2025').

Par ailleurs, une réunion publique plénière s'est tenue le 03 juin 2025- et a eu pour objet de présenter
l'avancement des études des scénarios d'aménagement issus de la concertation et la description du
projet de Plan Pluriannuel d'lnvestissement (PPl).
A cette occasion, le programme des travaux a été détaillé ainsi que les modalités de leur financement.

* L'ensemble de ces comptes-rendus de réunions sont consultables, en accès libre, sur le site internet
du port: www. portdeorimaud .f r / Etudes & Concertation / Points n'7, 9, 10 et 13.

Par ailleurs, une réunion a été organisée par la Commune le 22 décembre 2025, en vue de présenter
aux représentants des ASL, l'étude du plan de financement du projet de plan pluriannuel
d'investissement.

Parallèlement, la Commune a poursuivi les études nécessaires pour affiner les trois scénarios retenus,
afin de les faire évoluer en phase d'avant-projet puis en phase de projet.
A cet effet, la Commune s'apprête à engager des études complémentaires, pilotées par le CEREMA
(Centre d'études et d'expertise sur les risques, l'environnement, la mobilité et l'aménagement), entre
2026 et2028.
Le CEREMA, établissement public de référence cogéré par l'État et les collectivités, garantit une
expertise indépendante et conforme aux politiques publiques. Son accompagnement assure des
analyses fiables et des recommandations adaptées aux enjeux environnementaux, tenitoriaux et
climatiques.

L'objectif de cette étude est d'affiner le dimensionnement du scénario retenu puis de le
faire évoluer en projet cohérent permettant le lancement de la phase de maîtrise d'ceuvre.
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L'étude se concentrera sur les points suivants :

. les besoins d'investigations complémentaires et de modélisations pour approfondir la compréhension
du système et garantir l'efficacité du scénario (processus hydro-sédimentaires, phénomènes
d'agitation et de franchissement, processus hydrauliques gouvernant le renouvellement et la qualité
des eaux du plan d'eau) ;

. les besoins en développements méthodologiques pour la valorisation des sédiments de dragage en
rechargement de plage.

ll. Présentation du Plan Pluriannuel d'lnvestissement (PPl)

Afin de programmer et financer, sur plusieurs années, les travaux identifiés lors des études préalables, la
Commune a choisi de s'appuyer sur un Plan Pluriannuel d'lnvestissement (PPl).

ll permet d'organiser la mise en æuvre des scénarios retenus après la concertation, tout en hiérarchisant
les réparations prioritaires liées à la remise en sécurité, à la mise aux normes environnementales et à
I'adaptation des infrastructures de Port-Grimaud au changement climatique.

Le PPI se définit comme un outil de pilotage et un instrument de prospective financière. ll formalise les
choix d'investissements décidés à partir de l'étude de la situation financière et des besoins. A ce titre, il

dresse la liste de l'ensemble de projets programmés. A chaque projet est associé un financement ainsi
qu'une temporalité. ll permet ainsi de programmer un ensemble de projets cohérents sur plusieurs années
dans un contexte budgétaire contraint.
C'est un outil évolutif qui a vocation à être réactualisé si besoin, afin de tenir compte des aléas inhérents
à toute programmation et procéder aux ajustements nécessaires.

Le document ci-joint, en annexe 1, constitue le Plan Pluriannuel d'lnvestissement porté par la Commune.
ll présente le programme des travaux et ses modalités de financement.

Les objectifs du programme de travaux définis dans Ie PPI sont les suivants :

a) La résolution du problème d'accumulation des sédiments apportés par la Giscle et de
l'adaptation au changement climatique :

Ce point est un enjeu majeur en termes de sécurité de la navigation et en termes financiers ; l'objectif
étant de réduire le coût annuel des dragages d'entretien. Les nombreuses bathymétries réalisées
permettent de constater l'évolution des fonds entre 1968 et2025. Certaines zones se sont surélevées de
manière très importante par rapport aux cotes d'origine.

b) L'entretien du plan d'eau intérieur :

La problématique de la modernisation des ouvrages constitue un réel enjeu de sécurité. De nombreux
désordres ont été identifiés, essentiellement en lien avec la vétusté des ouvrages.

c) Le réaménagement de la Capitainerie :

L'objectif est de retrouver des espaces suffisants et de qualité pour les personnels du port, à la fois sur
le site actuel et sur un site annexe, afin de respecter les obligations légales en matière de Code du
Travail (le bâtiment actuel étant vétuste et inadapté).
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Le PPI est détaillé dans le document ci-joint, en annexe 1, et s'articule autour des travaux
définis ci-après :

1. Renouvellement et entretien des équipements et infrastructures du plan d'eau intérieur
- Travaux prioritaires (cf. diapos du document joint n"26 à 30 / opérations 1 et 4 du tableau page
38) pour un montant global de 14 813 000 € HT :

lls concernent les interventions de faible ampleur à réaliser au sein du plan d'eau intérieur,
nécessitant des réparations / réorganisations afin de garantir la sécurité de I'ensemble des usagers.
L'exécution des trâvaux est planifiée par tranches successives :

o Pontons (hors réseaux) ;

o Quais (hors réseaux) :

o Réseaux techniques divers (eau potable, alimentation électrique) ;

o Plans d'actions Ports Propres : études et mise en ceuvre d'actions visant à l'obtention de la
certification 1SO18725 pour limiter les pollutions chroniques au sein du périmètre portuaire.

2. Travaux dragage et infrastructures soumis à enquête publique - pour un montant
global de 39 068 000 € HT :

o Dragage hors travaux infrastructures (cf. diapos n"31 et diapo 36 / opérations 2 du tableau p
38) :

/ Dragage de l'avanlport pour retour aux cotes d'origine de '1968, afin de retrouver une profondeur
de 5 mètres au milieu du chenal (30 000m3 de sédiments à extraire) et restituer un tirant d'eau
assurant la sécurité des usagers du port ;

o Réaménagement de l'Avant-Port / Giscle (cf. diapos n"32 et 36) i

/ Réhausse et extension de la digue vers le Sud (adaptation au changement climatique (CC) et
protection améliorée contre les vagues de tempêtes) ;r' Réhausse et extension du terre-plein vers le Nord (adaptation au CC et extension de la
capitainerie) ;

'/ Extension du quai Sud pour limiter l'ensablement par la plage de Port-Grimaud Sud ;

/ Dragage dans le cadre des modifications apportées à la passe d'entrée (<30 000m3) ;/ Rectification et extension du débouché de la Giscle jusque -6 m environ (réduction de
l'ensablement, rectification du flux de sédiments fins amenés par la Giscle hors zone posidonies,
protection améliorée contre I'agitation par vent d'Est).

3. Travaux Bâtiments (cf. diapos du document joint n"33 à 35 / opération 3 - tableau page 38) -
pour un montant global de 4 266 000 € HT :

o Nouvelle Capitainerie sur l'Avant-Port.
o Création Régie Annexe Place François Spoerry (travaux intérieurs) ;

4. Travaux d'entretien / Renouvellement cf. diapo du document joint n'36 / opération 5 - tableau
page 38) - pour un montant global de 1 000 000 € HT :

o Remplacement des mouillages dans le secteur de PGî (système d'amarrage uniforme),
conformément aux recommandations de la Commission Nautique Locale. Cette opération sera
réalisée en parallèle des travaux de dragage des canaux.

Le tableau récapitulatif figurant en page 38 du document ci-joint, en annexe 1 , détaille I'objet de
chaque type de travaux, le montant estimé HT ainsi que la date prévisionnelle de fin des travaux.
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Ces travaux seront échelonnés sur 35 ans, avec une priorité sur la décennie 2026-2036.

ll est précisé que toutes ces opérations ont été « fléchées », afin que la participation financière aux
inveslissements des anciens souscrivant à un contrat de Garantie d'Usage pour une durée de 35 ans
soit proportionnée aux bénéfices qu'ils en retirent.
La redevance acquittée par les usagers titulaires de contrats annuels comprend une redevance pour
service rendu au titre du financement d'ouvrages.

Le document ci-joint, en annexe 2, présente la répartition des montants selon le type d'usagers.

Le montant total des travaux inscrits dans ce PPI est estimé à la somme de 59 147 000 € HT ; étant
précisé que le programme s'appuie sur I'ensemble des études préalables menées depuis janvier 2024 à
ce jour, couvrant tous les sujets mentionnés précédemment.
Compte tenu des aléas inhérents aux travaux portuaires, les chiffrages présentés sont appelés à être
affinés au fur et à mesure de I'avancement des différentes opérations.

Ainsi, afin de tenir compte des incertitudes sur le coût final des travaux (travaux maritimes
majoritairement), il a été décidé de réaliser l'étude de financement en prenant une marge d'aléas de
10 %, portant le montant prévisionnel à 65 100 000 € HT.
Enfin, il est pris en compte dans l'étude financière un niveau d'inflation de 1.5% par an sur l'ensemble

de la durée du projet, portant le montant total du PPI à 71 600 000 € HT.

Le financement de ce PPI est assuré par les recettes suivantes (cf. à paftir diapos n'40) :

- Autofinancement ;

- Redevances pour service rendu versées sous forme capitalisée par les usagers souscrivant à un

contrat de garantie d'usage ;

- Redevances pour service rendu versées sous forme annuelle par les usagers ne souhaitant pas

souscrire à un contrat de Garantie d'Usage et qui devront souscrire un contrat annuel pour être

autorisés à occuper le domaine public maritime ;

- Emprunt.

a) L'autofinancement dégagé grâce aux redevances d'amarrage (occupation, entretien courant,
services) versées par l'ensemble des usagers du port en contrepartie de l'occupation d'un poste
d'amarrage : amarrages de passage selon tarifs votés annuellement par délibération et amarrages
sur quais privés = 20 € /m'? à ce jour).
Sur l'ensemble des 35 ans, l'autofinancement, égal à 1,187M€ par an en moyenne, contribuera
aux investissements à hauteur de 52,4 M€ HT en Euros courants (compte{enu d'un taux d'inflation
de 1 ,5% par an).

b) Les contrats de garantie d'usage: ils seront souscrits pour une durée de 35 ans, en contrepartie
d'une participation au financement des travaux (construction, rénovation d'ouvrages,
d'équipements, de bâtiments ayant un rapport avec l'exploitation du port. . . ) capitalisée dès la
souscription du contrat.

Cette redevance capitalisée a été fixée à 425 C, TTC / m2 (superficie de l'amarrage), soit 354,17
€ HT, payable en 6 ans ('l16è'" chaque année) ou en une seule fois, au choix de l'intéressé.

Au regard de la projection et de la manifestation d'intérêt par les usagers, il a été pris comme
hypothèse de travail que ce type de contrat serait souscrit par 690/o des usagers éligibles,
participant donc à hauteur de 23,8 M€ HT.
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c) Les contrats annuels : la souscription d'un contrat de garantie d'usage est facultative. Les
usagers éligibles à la GU qui ne souhaiteraient pas y souscrire devront souscrire un contrat annuel
pour être autorisés à occuper le domaine public maritime, moyennant paiement d'une redevance
pour service rendu.
Cette redevance annuelle a été fixée à 18,10 € TTC / m2 (superficie de l'amarrage), soit 15,08 €
HT / m'?. Elle est également acquittée par les plaisanciers usagers des quais publics.

ll a été estimé dans le cadre de cette analyse que 260/o de ce type d'usagers souscrirait à ce
contrat, participant donc à hauteur de 13,9 M€ HT.

Le montant total de ces 3 catégories s'élève à : 90,'1 M € HT en Euros courants.

d) L'emprunt: Si, de manière globale, la somme des ressources couvre les besoins, il y a un décalage
temporel nécessitant le recours à I'emprunt.
L'hypothèse étudiée retient un emprunt de type « crédit revolving », à annuités constantes, pour une
durée de 1 5 ans et au plus tard année 35, à un taux de 4% frais inclus.
Dans ce cadre, les intérêts d'emprunt s'élèveraient à'14,9 M€ HT.

Sur ces bases, avec l'hypothèse de continuité des recettes et dépenses courantes du port sur une
durée de 35 ans :

o le financement du PPI est assuré avec une marge d'aléas de 10 o/0, pour un nombre global de 1 375
souscripteurs, quelle que soit leur répartition entre les garanties d'usage ou les redevances

annuelles pour service rendu ;

. le montant de 18,10 € TTC / m2 / an pour la redevance annuelle susvisée est cohérent avec le
montant de 425 € TTC / m2 pour la redevance capitalisée précitée, puisqu'il tient compte des frais

financiers induits ;

. selon la répartition fonctionnelle étudiée par les services de la Commune, le montanl
d'investissement financé par les anciens amodiataires qui souscriront aux contrats de GU et par

les usagers, est proportionné au bénéfice qu'ils en retireront.

Le projet de PPI et son mode de financement, le cadre réglementaire des travaux et la typologie des
contrats qui seront proposés aux anciens titulaires de contrats d'amodiation, ont été présentés à
l'ensemble des membres du Conseil Municipal le 28 janvier 2026.
Le compte-rendu intégral de cette réunion de travail leur a été adressé en date du 17 février 2026 etil
sera disponible en libre accès sur le site internet du port: www.porldeqrimaud.fr / Etudes &
Conceflation.

Par ailleurs, ces documents ont été soumis aux membres du Conseil d'Exploitation de la Régie du Port
de Plaisance le 09 février 2026, lequel a émis un avis favorable à l'unanimité.
Cet avis est mentionné dans le compte-rendu actuellement en cours de retranscription. ll sera adressé
à ses membres et mis en ligne sur le site internel de port: www.portdeorimaud.fr / Etudes &
Concertation, accompagné du courrier d'un représentant des usagers exposant ses observations,
auxquelles il a été répondu.

De plus, les Présidents des trois ASL de Port-Grimaud ont été conviés à une réunion de travail, le 13
février 2026, visant à leur présenter ce projet de PPl. Une synthèse de cette réunion est rédigée et leur
sera transmise avant publication sur le site internet du port: www.portdeqrinaud.fr / Etudes &
Concertation,
ll est précisé que seuls les représentants de I'ASL de PG3 étaient présents; les ASL de PG1 et PG2
ayant fait part de leur refus d'y participer et ont adressé à la Commune un courrier dont une copie est
annexée au compte-rendu.
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Enfin, ces documents ont été soumis aux membres du Conseil Portuaire qui s'est réuni le 23 février
2026 (suite au report de la séance le 06 février 2Q26 pour défaut de quorum) lequel a émis un avis
favorable à l'unanimité des voix des membres présents.

La retranscription de cette réunion est en cours. Elle sera adressée à ses membres et mis en ligne sur
le site internet du port: www.portdeqrimaud.frl Etudes et Concertation, accompagnée des échanges
intervenus avec la Commune.

Ceci étant exposé, vu l'avis favorable du Conseil d'Exploitation de la Régie du Port en date du 09 février
2026 et vu I'avis favorable du Conseil Portuaire en date du 23 février 2026,le Conseil Municipal, à la
majorité, après en avoir délibéré, décide :

- d'approuver le Plan Pluriannuel d'lnvestissement définissant le programme de travaux de remise
en sécurité et de remise aux normes du port de plaisance, dont le projet figure en annexe de la
présente délibération ;

- d'approuver les modalités de financement en résultant ;

- d'autoriser Monsieur le Maire ou son représentant à signer tout acte ou document tendant à rendre
effective cette décision.

S'absflent (1): H. MONNIER
Votent contre (3) : J. GRIMA; F. MARIE; V. SERRA

Ainsi délibéré à GRIMAUD, les jour, mois et an susdits.

La Secrétaire de séance,
Sophie SANTA-CRUZ.

Le Maire,

qr

ZA
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